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1. YLEISTA

1.1 Asukasmaarien kehitys

Tampereen kaupunkiseudulla liikennemaarat ovat viime vuosikymmenten aikana kasvaneet
seudun kasvun, autoistumisen ja tyossakadyntialueen laajenemisen myo6ta. Kuvassa 1 on esitetty
kaupunkiseudun asukasmaarat vuosina 2000-2020. Vaestdén maara on talla tarkastelujaksolla
kasvanut Tampereella 23,3 % ja Tampereen ymparyskunnissa (Kangasala, Lempaala, Nokia,
Orivesi, Pirkkala, Vesilahti ja Yl6jarvi) 30,6 %. Tampereen kaupunkiseudulla asui vuoden 2020
lopussa noin 398 000 asukasta.
Asukasmaarien kehitys Tampereella ja

ympéristékunnissa Tampereen kaupungin vakiluku on

kasvanut viimeisen viiden vuoden

o e aikana 1,2 %-1,6 % vuodessa. [1]
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Kuva 1. Asukasmddrien kehitys Tampereen kaupunkiseudulla.

1.2 Liikennemaaratietojen julkaisu

Kaupunki julkaisee keraamiaan liikkennemaara- ja ajonopeustietoja avoimessa rajapinnassa ja
karttapalvelu Oskarissa, jonka kautta tiedot ovat kaikkien nahtavilla.

Autoliikenteen osalta liikennemaara- ja ajonopeustietoja on tdhan mennessa julkaistu vuosilta
vuosina 2000-2020. Tietoihin pdasee tutustumaan taman linkin kautta:
https://kartat.tampere.fi/oskari

Jalankulun ja pyoraliikenteen osalta liikennemaaratietoja on julkaistu vuosilta 1927-2021.
Tuloksiin on mahdollista tutustua tdman Oskari-linkin kautta: https://kartat.tampere.fi/oskari
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https://kartat.tampere.fi/oskari?zoomLevel=7&coord=327910.3167991809_6820615.193300298&mapLayers=1918+100+raster,2334+100+liikennemaarat_ajoneuvot_iltahuippu&uuid=0ee42977-540a-42e6-9107-bc9767d00fac
https://kartat.tampere.fi/oskari?zoomLevel=9&coord=327732.9166526965_6822300.953310066&mapLayers=1918+100+raster,2327+100+liikennemaarat_jalankulku_ja_pyoraily_iltahuipputunti&uuid=0ee42977-540a-42e6-9107-bc9767d00fac&noSavedState=true&showIntro=false
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2. AUTOLIIKENNE

2.1 Autoliikenteen liikennelaskennat

Moottoriajoneuvojen (tastd eteenpdin autoliikenteen) lilkkennemaaréatietoja on keratty
Tampereella vuodesta 1926 alkaen. Vuodesta 1996 eteenpdin liikennemaaratietoja on keratty
kasinlaskentojen lisdksi automaattisilla liikennelaskimilla. Lyhytaikaisten lilkkennelaskentojen
lisdksi lilkennemaaratietoja on saatavilla kaupungin liikkennevaloilmaisimista ja Traffic
Management Finlandin liikenteen automaattisista mittausasemista (LAM-piste).

Vuoden 2020 aikana autoliikenteen liikennelaskentoja suoritettiin yhteensa 418 pisteessa.
Naiden lisaksi ajonopeustietoja kerdavia nopeusndyttétauluja kierratettiin vuoden 2020 aikana
yhteensa 62 liikenteenrauhoittamiskohteessa.

2.2 Ajoneuvokannan kehitys

Vuoden 2020 lopussa Tampereelle oli rekisterditynd 107 292 ajoneuvoa, joista henkil6autoja oli
97 262. Ajoneuvokanta kasvoi 2123 ajoneuvolla eli noin 2,0 % vuoteen 2019 verrattuna.
Samalla ajanjaksolla koko maan ajoneuvokanta kasvoi 1,0 %. Kuvassa 2 on esitetty
ajoneuvokannan seka asukasluvun suhteellista kehitystd Tampereella vuosina 2000-2020.

Lilkennekaytossa olevien moottoripydrien maara Tampereella on vuosien 2016-2020 valisena
aikana pienentynyt yli 15 %. Vuoden 2020 lopussa oli liikennekaytt6on rekisterdityna yhteensa
4 859 moottoripyoraa. [2]

Liikennekdyttssa olevien ajoneuvojen sekd asukasluvun suhteellinen kehitys
Tampereella vuosina 2000-2020 (vuosi 2000=100)
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Kuva 2. Liikennekdytéssd olevien ajoneuvojen sekd asukasluvun suhteellinen kehitys Tampereella vuosina 2000—
2020 (vuosi 2000=100).

53 TAMPEREEN KAUPUNKI



TAMPERE.

FINLAND Lilkennemaariaraportti 5(21)

Kaupunkiympariston suunnittelu

Liikennejarjestelman suunnittelu 8.7.2021

2.3 Liikennemaarat paatie- ja paakatuverkolla

Tampereella liikennemaaria seurataan lilkennevaloliittymissa olevien ilmaisimien seka
lilkenteen automaattisten mittauspisteiden avulla. Kuvassa 3 on esitetty keskimaardinen
vuorokausiliikenne Tampereen seudun paatie- ja padkatuverkolla vuonna 2020.

Vuoteen 2019 verrattuna vuoden 2020 liikennemaarat laskivat koronapandemian my6ta lahes
kaikilla seurannassa olevilla kaduilla. [3]

Liikennemdarat vuonna 2020
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Kuva 3. Vuoden keskimddrdinen vuorokausiliikenne (KVL) Tampereen kaupunkiseudulla 2020.
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2.4 Keskustan lilkennemaarat

Keskustan alueen katukohtaiset lilkkennemaarat ovat viime vuosien aikana muuttuneet
merkittavasti kdynnissa olevien katurakennustéiden myo6ta. Katukohtaisia arkivuorokauden
lilkennemaaria helmikuussa 2021 ja liikkennemadarien muutosta helmikuuhun 2020 (ennen

pandemian alkua) on esitetty kuvassa 4.

Kalevankankag
hautausmaa

Keskustan arkivuorokauden likennemaarédt 2021
ja muutos vuoteen 2020 verrattuna @
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Kuva 4. Arkivuorokausiliikenne (KAVL) keskusta-alueella 4.2.2021 ja muutos 6.2.2020 tilanteeseen verrattuna.
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Keskustaan saapuvan autoliikenteen arkivuorokausiliikenteen maéaria toukokuussa 2021 ja
niiden muutos helmikuuhun 2021 (ennen Sepankadun sulkemista) verrattuna on esitetty
kuvassa 5.

Keskustaan saapuva liikenne 18.5.2021

likennemaaran muutos 4.2.2021 verrattuna
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Kuva 5. Keskustaan saapuvan autoliikenteen mddrdt 18.5.2021 ja niiden muutos helmikuuhun verrattuna.
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2.5 Liikennesuoritteen kehitys

Lilkkennemaaran kehitysta katuverkolla kuvaa liikennesuorite eli paatie- ja padkatuverkon
yhteenlaskettu ajoneuvokilometrien maara. Kuvassa 6 on esitetty kuvassa 5 kuvatun tie- ja
katuverkon yhteenlaskettu liikennesuorite keskimaaraisen vuorokauden aikana vuosina 2011—
2020. Liikennesuoritteen liikennemaaratiedot on keratty 62 pisteestd, joista 27 sijaitsee
kaupungin katuverkolla.

Kokonaisliikennesuorite vdaheni vuonna 2020 noin 8,2 prosenttia vuoteen 2019 verrattuna.
Kaupungin katuverkolla liikennesuorite laski samalla tarkastelujaksolla 10,3 prosentilla.
Kaupungin katuverkon liikennesuoritteen kehitysta on esitetty tarkemmin kuvassa 7.

Liikennesuoritteen kehitys paitie- ja padkatuverkolla
vuosina 2011-2020
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Kuva 6. Liikennesuoritteen kehitys pddkatu- ja pddtieverkolla.

Liikennesuoritteen kehitys padkatuverkolla vuosina 2011-2020
(Kaupungin padkaduilla)
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Kuva 7. Liikennesuoritteen kehitys kaupungin paakatuverkolla.
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2.6 Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikennemaarat

Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen ylittavan liikkenteen maara vuonna 2020 vaheni 7,0
prosentilla vuoteen 2019 verrattuna. Vuonna 2020 Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen
yhteenlaskettu KVL oli 96 900 ajon/vrk. Kuvassa 8 on esitetty Pispalan kannaksen ja Rajasalmen
siltojen lilkennemaarien kehitys vuosina 2005-2020.

Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen lilkennemaarat
vuosina 2005-2020
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Kuva 8. Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikennemddrd vuosina 2005—-2020.

FQ TAMPEREEN KAUPUNKI



TAMPERE.

FINLAND Liikennemééariraportti 10 (21)
Kaupunkiympariston suunnittelu
Liikennejarjestelman suunnittelu 8.7.2021

2.7 Nopeusmittaukset katuverkolla

Automaattisista lilkennelaskimista ja nopeusndyttétauluista saadaan liikennemaaratietojen
lisaksi ajoneuvojen nopeustietoja. Vuosina 2010-6/2021 laitteilla on tehty mittauksia yhteensa

1253 pisteessa. Padosin mittaukset on suoritettu kohteissa, joihin kuntalaiset ovat toivoneet
lilkkenteenrauhoittamistoimenpiteita.

Kaikista automaattilaskennoista kerattyja toteutuneita Vkesk (keskinopeus) ja V85 (nopeus,

jonka 85 % ajoneuvoista alittaa) nopeuksia on esitetty kuvassa 9. Vuosina 2010-2021 tehdyissa

mittauksissa V85-nopeus on ollut keskimé&arin 3,3 km/h korkeampi kuin alueella voimassa ollut
nopeusrajoitus.

Toteutuneet Vkesk ja V85-nopeudet
vuosina 2010-6/2021
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Kuva 9. Vkesk- ja V85-nopeuksia Tampereella vuosina 2010-2021.
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3. JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

3.1 Jalankulun ja pyoraliikenteen laskennat

Tampereen keskusta-alueella on suoritettu vuosittain jalankulun ja pyoraliikenteen
kasilaskentoja vuodesta 1995 Iahtien. Laskennat on suoritettu kesa- ja heindkuussa. Laskenta-
ajankohdasta johtuen koulujen tuottama liikenne ei ole mukana. Laskennat on suoritettu
maanantaista torstaihin klo 15.00-17.00 valisena aikana. Ennen kesaa 2015 laskennat
suoritettiin klo 14.00-17.00 valisena aikana. Jokaisessa laskentapisteessa on laskettu erikseen
seka jalankulkijat etta pyorailijat kahden tunnin laskentajakson ajan. Laskentojen perusteella on
maaritelty iltapaivahuipputunnin jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maarat.

Kasinlaskentojen lisdksi jalankulun ja pyoraliikenteen liikennemaaratietoja kerataan kiinteilla ja
siirrettavilla automaattilaskimilla seka liikennevaloilmaisimilla. Kiinteita automaattilaskimia on
sijoitettu padasiassa tarkeimmille pyorailyreiteille. Siirrettdavia automaattilaskimia kierratetdaan
jalankulun ja pyorailyn vaylilla seka suojateilla Iahtotietotarpeiden mukaan.

3.2 Vuoden 2020 laskennat
Vuonna 2020 Tampereella kerattiin jalankulun ja pyoraliikenteen laskentatietoja yhteensa 738
pisteesta. Laskentatuloksista 419 kerattiin kasin laskentana ja 319 automaattilaskimien avulla.

(Laskentamaadrissa kiinted automaattilaskin on huomioitu yksittdisena laskentapisteena)

Laskennat sijoittuivat pdaaosin jalankulku- ja pyorailyvaylille, joissa suoritettiin yhteensa 417
laskentaa. Laskennoista 102 sijoittui ajoradoille ja loput 219 laskentaa sijoittuivat suojateille.

3.3 Saatilan vaikutus jalankulun ja pyoraliikenteen liikkennemaariin
Sadolosuhteilla on suurempi vaikutus pyorailijamaariin kuin jalankulkijamaariin. Kevaalla 2015

tehdyn selvityksen mukaan sateinen saa vahentda 15 °C:n lampdtilassa pyorailijamaaraa noin
17 %. (Kandidaatinty®, Katja Moilanen v. 2015)
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3.4 Liikennemaarien kehitys Tammerkosken ylittavilla silloilla

Tammerkosken ylittavien siltojen jalankulun ja pyoraliikenteen kesdpaivan iltahuipputunnin
liilkennemaéarat ovat olleet vuosien 2017-2021 laskennoissa keskimé&arin 3 650 jalankulkijaa/
huipputunti ja 1 600 pyorailijaa/huipputunti. (Kuva 10).

Kesan 2021 laskennassa pyoraliikenteen maara Tammerkosken ylittavilla silloilla
iltahuipputunnin aikana oli 1 742 pyorailijaa. Pyorailijoiden maara kesan 2020 laskennassa oli
noin 8 prosenttia vuosien 2017-2021 laskentatulosten keskiarvoa korkeampi. Vuoteen 2020
verrattuna pyorailymaarat nousivat seitsemalla prosentilla.

Jalankulkijoiden maara kesan 2021 laskennassa Tammerkosken ylittavilla silloilla oli 3095
jalankulkijaa/huipputunti. Jalankulkijoiden m&ara oli 15 prosenttia vuosien 2017-2021
keskiarvoa alhaisempi. Vuoteen 2020 verrattuna jalankulkijoiden maara Tammerkosken
ylittavilla silloilla nousi iltahuipputunnin aikana 790 liikkujalla.

Kuvassa 10 esitetyissa tuloksissa on huomioitava, etta kesien 2011 ja 2014 siltalaskennat
suoritettiin keskimaaraista sateisimmissa olosuhteissa ja kevaasta 2020 alkaen liikennemaariin
on vaikuttanut koronapandemia.

JALANKULKU- JA PYORALIIKENTEEN MAARAT TAMMERKOSKEN YLITTAVILLA
SILLOILLA ILTAPAIVAN HUIPPUTUNNIN AIKANA KESINA 2000-2021
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Kuva 10. Tammerkosken ylittévien siltojen jalankulkijoiden ja pyérdilijdiden mddrdt huipputunnin aikana kesiné
2000-2021.
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Pyoraliikenteen jakautuminen iltahuipputunnin aikana Tammerkosken ylittaville silloille on
esitetty kuvassa 11. Kesan 2021 laskennoissa Hameensilta nousi Patosillan ohi tarkeimmaksi
pyorailyreitiksi yli Tammerkosken. Tuloksia tarkasteltaessa tulee huomioida kesinad 2018-2020
kaynnissa ollut Hdmeensillan uudelleenrakentaminen, joka heikensi merkittavasti
pyordilyolosuhteita sillalla.

Pyoraliikenteen maarat iltapaivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittavilla silloilla
kesind 2012-2021

Nasinsilta Palatsinraitin silta Satakunnan silta Patosilta Himeensilta Tyomaasilta Kehrdsaaren silta Vuolteensilta Laukonsilta Ratinan silta
(Kekkosentie)
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Kuva 11. Pyérdliikenteen mddrd Tammerkosken ylittavill silloilla huipputunnin aikana kesiné 2012—-2021.

Jalankulkijoiden jakautuminen iltahuipputunnin aikana Tammerkosken ylittaville silloille on
esitetty kuvassa 12. Kuvasta erottuu vuosina 2018-2020 kdynnissa olleesta Hameensillan
tydmaasta huolimatta Hdmeenkadun rooli tarkeimpana kavely-yhteytena Tammerkosken yli.
Kesdn 2021 laskennassa 33 prosenttia jalankulkijoista ylitti Tammerkosken Hameensiltaa pitkin.

Jalankulkijoiden maarat iltapaivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittavilla silloilla
kesind 2012-2021
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Kuva 12. Jalankulkijoiden mdérd Tammerkosken ylittévilld silloilla huipputunnin
aikana kesind 2012-2021.
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3.5 Liikennemaarien kehitys Himeenkadulla

Hameenkadun uusien pyodrakaistojen valmistumisen myo6ta pyoraliikenteen liikennemaara
kesdn 2021 laskennassa nousi ldhes viisinkertaiseksi kesdadan 2020 tilanteeseen verrattuna.
Vuosien 2012-2021 keskiarvoon verrattuna pyoraliikenteen maara kesan 2021 laskennassa oli
noin 71 prosenttia keskiarvoa suurempi.

Jalankulkijoiden maarat kesan 2021 laskennoissa olivat keskimadarin 35 prosenttia korkeampia
kuin kesalla 2020 tehdyssa laskennassa. Vuosien 2012-2021 keskiarvoon verrattuna
jalankulkijoiden maara kesan 2021 laskennassa oli noin 39 prosenttia keskiarvoa vahdisempi.

Hameenkadun viidessa laskentapisteessa liikkui kesan 2021 huipputuntilaskennan aikana
yhteensa 5481 jalankulkijaa, 993 polkupyorailijaa ja 345 sahkopotkulautailijaa. Tarkemmin
laskentapisteiden tuloksia on esitetty kuvissa 13-15.

Pyoréliikenteen maard Hameenkadulla iltapaivan huipputunnin aikana kesind 2012-2021
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Kuva 13. Pyérdliikenteen mdérd Himeenkadulla huipputunnin aikana kesiné 2012-2021.

Jalankulkijoiden maarad Hameenkadulla iltapaivan huipputunnin aikana kesind 2012—-2021
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Kuva 14. Jalankulkijoiden mddrd Himeenkadulla huipputunnin aikana kesiné
2012-2021
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Kesan 2021 laskennoissa selvitettiin poikkileikkauslaskentojen lisdksi myés Himeenkadun

uusien ylityspaikkojen kayttajamaaria. lltapdivan huipputunnin aikana Hameenkadun ylitti

yhteensa 4451 jalankulkijaa, 432 polkupyorailijaa ja 165 sahkopotkulautailijaa.
Ylityspaikkalaskentojen tarkemmat tulokset on esitetty kuvassa 15.
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3.6 lltahuipputunnin liikkennemaarien kehitys muissa seurantapisteissa

[ltahuipputunnin liikennemaarien kehitysta seurataan vuosittain tehtavilla kesalaskennolla
Pispalan kannaksella, Pyhdjarventien (VT3 ja VT9) silloilla ja alikuluissa ja keskustasta itdan seka
eteldan johtavilla vaylilla Ratapihan ja Viinikanojan kohdalla.

Kesalla 2021 tehdyssa laskennassa pyoraliikenteen maarat olivat Pispalan kannaksella ja
Pyhajarventien eteldisessa poikkileikkauksessa (valilla Sarankulma-Lukonma&ki) noin 20
prosenttia aiempien vuosien keskiarvoa korkeampia. Eniten pyoraliikenteen maarat ovat
laskeneet Pyhadjarventien itdisessa poikkileikkauksessa (valilla Kaukajarvi-Koilliskeskus), jossa
pyorailijamaarat olivat noin 15 prosenttia keskiarvoa pienempia. (kuva 16)

Kesan 2021 laskennassa jalankulkijoiden maarat olivat Pyhajarventien eteldisessa
poikkileikkauksessa (+141 %) ja Pispalan kannaksella (+38 %) selvasti aiempien vuosien
keskiarvoa korkeammalla tasolla. Eniten jalankulkijamaarat laskivat Ratapihan ja Viinikanojan
poikkileikkauksissa, joissa jalankulkijoiden maarat olivat noin 20 prosenttia aiempien vuosien
keskiarvon alapuolella. (kuva 17)

Yksittdisten laskentapisteiden liikennemaaria kesan 2021 laskennassa on esitetty kuvassa 18.

Pyoriliikenteeniltapaivan huipputunnin lilkennemaarat
seurantapoikkileikkauksissa kesina 2015-2021

1500

1000 \

S —

Pyéraliikententeen maara

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

== Ratapiha (keskustasta itaan) 958 948 838 1143 1282 1041 972
Viinikanoja (keskustasta eteldin) 1045 983 908 9268 1258 1188 1036

e Pispalan kannas 316 184 330 397 386 479 413
=== Pyh3jarventie (vali Sarankulma-Lukonmaki) 347 493 509 603 589
Pyhé&jarventie (vali Kaukajarvi-Koilliskeskus) 535 524 533 628 471

Kuva 16. Pyérdliikenteen mdérdt seurantapoikkileikkauksissa huipputunnin aikana kesind 2015-2021.
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Jalankulun iltapdivan huipputunnin liikennemaarat
seurantapoikkileikkauksissa kesind 2015-2021
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
== Ratapiha (keskustasta itdan) 2906 2560 2689 2390 2803 2141 2000
Viinikanoja (keskustasta eteladn) 355 392 345 416 550 441 339
s Pispalan kannas 57 70 75 110 95 103 117
e Pyhidjarventie (véli Sarankulma-Lukonméki) 82 69 84 170 244
Pyhéjarventie (vali Kaukajarvi-Koilliskeskus) 142 116 104 187 152

Kuva 17. Jalankulkijoiden mddrét seurantapoikkileikkauksissa huipputunnin aikana kesind 2015-2021.
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Kuva 18. Jalankulkijoiden ja pydrdilijéiden mdédrdt iltahuipputunnin aikana kesdn

2021 laskennassa.
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3.7 Koneelliset polkupyoralaskennat

2000-luvun alusta lahtien polkupyorailijdiden maaria on laskettu koneellisten mittauspisteiden
avulla. Vuonna 2020 kaytossa olleista laskentapisteista 24 perustuu liikennevaloliittymien
yhteydessa oleviin induktiosilmukoihin ja 14 pistettd Ecocounter-automaattilaskimiin.

Mittauspisteista saatujen tulosten perusteella on laskettu pyorailijoiden maaran kehitysta
kuvaavia indekseja. Kuvassa 19 esitetysta pyorailykauden pyorailyindeksista kay ilmi, etta
kesakaudella 2019 pyorailijdiden maara vaheni 0,3 % vuoteen 2019 verrattuna.

Pyorailyindeksi, pyorailykausi 1.4-30.9 (v.2000=100)
160

150
140
130
120

110

Pyorailyindeksi

100
=+ e Pydriilyindeksi 3 vuoden liuk. keskiarva

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Pybriilyindeksi 100,0 110,3 134,1 121,8 119,4 1237 131,0 123,9 1281 1434 1417 1322 150,1 151,3 141,9 1430 1351 123,0 1362 1369 1364
Muutos edellisvuoteen 103 21,6 -92 -20 3,6% 59% 54 34% 120 -12 -67 135 08% 62 08% -55 -90 107 05% -03

Kuva 19. Pyérdliikenteen mddrdn suhteellinen kehitys pyérdilykauden aikana 1.4.—30.9. (vuosi 2000=100).

Talvikauden (1.1.—28.2.) pyorailyindeksia tarkasteltaessa on helppo havaita suotuisten
sddolosuhteiden vaikuttavan merkittavasti talvipyorailyn maaraan. Erityisesti
talvipyorailykausina 2014 (+55,1 %) ja 2020 (+78,4 %) vallinneet véhdlumiset/lumettomat
olosuhteet mahdollistivat talvipyorailymaarien suuren kasvun. Talvipyorailykaudella 2021
pyorailymaarat vahentyivat noin 50 prosenttia talvipyorailykauteen 2020 verrattuna. (Kuva 20).
Pyo6railyindeksi, talvikausi 1.1-28.2 (v.2001=100)
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----- Pydraéilyindeksi 3 vuoden liuk. keskiarvo
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2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Pyordilyindeksi 1000 1036 874 964 1079 1090 1201 1449 1329 1034 904 100,2 1148 1781 144,1 1384 1781 1476 1514 2708 1350
Muutos

- 36% -156 103% 119% 10% 102% 206% 83% -22,2 -12,5 108% 146% 551% -19,1 -40% 287% -17,2 26% 788% -50,1
edellisvuoteen

Kuva 20. Pyéridliikenteen mddrdn suhteellinen kehitys talvikausina 1.1.—
28.2. (vuosi 2001=100).
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Koko vuoden kattavasta pyorailyindeksista on havaittavissa, etta vuosina 2016-2017
tapahtuneen laskun jalkeen pyordilymaarat kdaantyivat takaisin nousuun ja vuonna 2020
pyorailymaarat nousivat korkeimmalle tasolle 2000-luvun aikana. (Kuva 21).

2000-luvun aikana kerattyja pyorailyn liikkennemaaria tarkasteltaessa havaitaan, etta
pyoradliikenteen maaran kasvu on ollut selvasti kaupungin vakiluvun kasvua nopeampaa. Koko
aineistoa tarkasteltaessa pyordilymaarat ovat kasvaneet keskimaarin noin 2 prosenttia

vuodessa.
Pyoréilyindeksi 1.1-31.12 (v.2000=100)
160
50
30 ’, -
0 N
o — PyBriilyindeksi
100 — Tampereen Juvun muutos
----- 3 kaud. liuk. keskiarvo (Pydriilyindeksi)
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Pydriilyindeksi 100 110,23 125,00 119,0 1194 1238 127,2 127,2 130,7 1419 1369 1350 1468 151,7 153,0 154,2 1388 132,7 144,5 143,7 1579
Muutos edellisvuoteen 103% 133% -4,8% 04% 3,7% 28% 00% 27% 86% -35% -1,4% 88% 34% 09% 0,8% -10,0 -44% 89% -05% 99%

Tampereen vdkiluvun muutos 100 101,2 102,2 102,8 103,8 1046 1056 1063 107,2 1082 109,1 110,1 111,3 1128 114,2 1152 1167 1186 120,3 121,9 1233

Kuva 21. Pyérdliikenteen mddrdn suhteellinen kehitys (vuosi 2000=100).

Kuvassa 22 on esitetty vuoden 2020 pyoérailymaarien kuukausikohtaiset muutokset
edellisvuoteen verrattuna. Kuvasta on havaittavissa, etta koronapandemian alku vahensi
pyorailymaaria useita kymmenia prosentteja, mutta jo kesdkuussa pyorailymaarat olivat
palautuneet edellisvuotta korkeammalle tasolle.

PYORAILYMAARIEN MUUTOS VUONNA 2020 (V.2019 VERRATTUNA)
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Kuva 22. Pyérdilymddrien kuukausikohtaiset muutokset vuonna 2020 verrattuna
vuoteen 2019.
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4. JOUKKOLIIKENNE

4.1 Joukkoliikenteen matkustajamaarien kehitys

Tampereen seudun joukkoliikenteen sopimusliikenteen matkustajamaarat laskivat vuoden
2020 aikana 13,7 miljoonalla (33,2 prosenttia) kokonaismaaran laskiessa 27,6 miljoonaan
matkaan. Paivittdisiksi kayttajamaariksi muunnettuna vuonna 2020 seudun joukkoliikenteelld
tehtiin keskimaarin 76 000 matkaa paivassa. Ennen koronapandemian alkua matkustajia oli
paivassa keskimaarin 113 000 kappaletta.

Kuvassa 23 on esitetty Tampereen seudun joukkoliikenteen matkustajamaarien kehitys vuosien

2011-2020 aikana. Kuvaajaa tarkasteltaessa on huomioitavaa joukkoliikenteen toimialueen
laajeneminen seudulliseksi kesalla 2014.

Joukkoliikenteen matkustajamaaran kehitys

o 398 40,3 1,3

Y
o

w
5]

Miljoonaa matkaa
[T = N B RV}
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Kuva 23. Tampereen seudun joukkoliikenteen sopimusliikenteen matkustajamddrien kehitys vuosina 2011-2020.
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4.2 Joukkoliikenteen kehityksen vaikutus muihin kulkutapoihin

Tampereen seudun joukkoliikenteen suosion nopealla kasvulla nayttaa lilkkennemaarien
perusteella olleen vaikutusta erityisesti pyoraliikenteen maariin, jotka laskivat vuosien 2016 ja
2017 aikana yhteensa lahes 14 prosenttia. Pdinvastainen muutos nahtiin vuonna 2020 kun
pyoraliikenteen maarat nousivat lahes kymmenella prosentilla joukkoliikenteen
kayttdjamaarien vahennyttya koronapandemian seurauksena.

Autoliikenteen liikennesuoritteen kasvu on jatkunut tasaisesti, eika joukkoliikenteen suosion
kasvulla nayttaisi liikennemaarien perusteella olleen siihen suuria vaikutuksia. Tarkemmin eri
kulkutapojen suhteellisia muutoksia on esitetty kuvassa 24.

Eri kulkutapojen kayttajamaarien suhteellinen muutos Tampereella vuosina

2011-2020(v.2011 = 100)
150
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e Autoliikenne - P&&tieverkon liikennesuoritteen kehitys (Kaupungin katuverkolla ja Vaylaviraston tieverkolla)
. |0UKKOliikenne - Sopimusliikenteen matkustajamaaran kehitys

Pyoriliikenne - Litkennemaarien suhteellinen kehitys
= e = Kaupungin vakiluvun kehitys

Kuva 24. Eri kulkutapojen liikenne- ja kéyttdjémddrien muutokset vuosien 2011-2020 aikana.

Lahteet:
[1] Tilastokeskus
[2] Traficom, tilastotietokanta
[3] Vaylavirasto, LAM-kirjat ja liikennemaarakartta
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LITE 1. Jalankulun ja pyo6raliikenteen kausi- ja tuntivaihtelukertoimet

Automaattisten jalankulku- ja pyoraliikenteen laskimien kerdamista tuloksista vuosilta 2016—

2020 on Tampereelle maaritetty jalankulun ja pyo6railyn kausi- ja tuntivaihtelukertoimet (kuvat
1-4).

Jalankulun kausivaihtelukerroin Tampereella

2,00

| 1,0 = vuoden keskiarvo
1,80 l—

1,60

1,40

1,20

1,00

0,80

0,40 -

0,20 -

0,00 -

tammikuu | helmikuu | maaliskuu | huhtikuu | toukokuu | kesakuu | heindkuu elokuu

syyskuu lokakuu | marraskuu | joulukuu
| M vaihtelukerroin 0,76 0,76 0,90 0,99 1,23 1,10

1,31 1,26 0,97 0,92 0,88 0,92

Kuva 1. Jalankulun kausivaihtelukerroin.

2,5
Jalankulun tuntivaihtelukerroin Tampereella
2
1,5
1 1l
0,5
o
10- | 11- [ 12- | 13- | 14- | 15- | 16- | 17- | 18- | 19- | 20- | 21- | 22- | 23-
0112|2334 4556|6778 891910 ") | 05 | 43| 14| 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 22 | 22
m Keskiarvo 0,250,16(0,12 [0,10{0,12[0,09|0,24|0,63 | 0,92 1,01 1,22 | 1,64 | 1,85|1,90 | 1,98| 2,08(2,19| 1,90| 1,66 1,36 1,06 |0,70|0,48 | 0,34
m Keskusta-alueella 0,25|0,16/0,12 |0,10{ 0,11 |0,08|0,22|0,59| 0,88 (0,98 | 1,20| 1,65 | 1,88|1,94 | 2,01| 2,11 | 2,23 1,93| 1,67 | 1,34 1,04 | 0,69 0,48 | 0,35
= Keskustan ulkopuolella| 0,21 [0,16|0,13|0,11|0,14 |0,16| 0,44 |0,92 | 1,23|1,29 | 1,34| 1,56 1,63 | 1,65| 1,77 | 1,83 | 1,91|1,73 | 1,63 | 1,48 | 1,16 | 0,76 | 0,46 | 0,29

Kuva 2. Jalankulun tuntivaihtelukerroin.
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Pyordilyn kausivaihtelukerroin Tampereella

1,80 ! 1,0 = vuoden keskiarvo

0,40

0,20 -

0,00 -

tammikuu | helmikuu | maaliskuu | huhtikuu | toukokuu | kesdkuu | heindkuu elokuu

syyskuu lokakuu | marraskuu | joulukuu
| m vaihtelukerroin 0,34 0,34 0,51 0,99 1,74 1,51 1,47

1,61 1,38 1,04 0,65 0,41

Kuva 26.Pydriiliikenteen kausivaihtelukerroin.

3
Pyorailyn tuntivaihtelukerroin Tampereella
2,5
2
15
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0,5
o /I M mee e -_i l
10- | 11- | 12- | 13- | 14- | 15- | 16- | 17- | 18- | 19- | 20- | 21- | 22- | 23-
0-1)1-212:3 13-4 45|56 67| 781891910 11 | 45| 13| 14|15 |16 |17 | 18| 19| 20|21 | 22 | 23 | 24
m Keskiarvo 0,15 |0,10| 0,08 |0,06| 0,07 |0,18| 0,65 |1,48|1,60| 1,09 | 1,02 (1,24 | 1,39|1,46|1,63| 2,19 | 2,56 | 1,96 | 1,57 | 1,24 |0,99 | 0,67 | 0,39 | 0,22
M Keskusta-alueella 0,24|0,10|0,08|0,05|0,06|0,16|0,57|1,35|1,53(1,10|1,05|1,29|1,45|1,50|1,66|2,20|2,55/1,99|1,60|1,26|1,00|0,67|0,39 (0,22
m Keskustan ulkopuolella| 0,12 | 0,09| 0,07 |0,05| 0,08 |0,28|1,01 (1,97 |1,77|1,04|0,93|1,08|1,23| 1,34 | 1,55| 2,22 | 2,58

1,88/1,47 [1,16|0,92 | 0,64 |0,35| 0,19

Kuva 4. Pyérdliikenteen tuntivaihtelukerroin

' TAMPEREEN KAUPUNKI




